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'CORRIERE MERCANTILE

DOPO TRE Aﬂlll/ll STUDIO -

Metrocargo al debutto

Prime applicazioni nel mﬂnporto di Abaco e nel terminal diVado

Dupo tre arni di stadio, il
progetic “Mefrovarge™ ¢
pronto per ['applicazione. La
prima instzllazione & prevista
nel Logistic Termitia! Buropa
che Abaco intendde costruire a
Castellazzo Bormida ¢ un'altra
servira il futuro terminal con-
tenitori di Vade Ligure. Nel brat-
tempo, la prossima catate, sard
pronto un protolipo del siste
ma, che sara installato nel por-
to di Genava e in gucllo di Sa-
VONAL

L'idea cenirale & quella di ubi-
lizzare per icontenitori e lecas-
se mobili lostesso concetto uli-
llzzato per | passegperi. Signi-
Nca vrear sul torriorio nazio-
rale una serie di werminal *a
trasiazione orizzontale”, auto-
Tnatizzati; in pratica il trenoen-
tra nol terminal, costruite
ﬁarauehmeme alla linex for-
roviaria, s ferma e viene can-
catoe scaricato con un sistema
MMOMAtZalo, Senza a neces-
sika di operazioni di scomposi-
Zione del reno, senza nanovrTe
fervoviarie. [ eontenitori e le
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piano automaitizzato a ruthi, di-
vise per destinazione, o Ticar-
cate subito dopo su aeni diver-
si I sisterna, oltre che nej ter-
minal interni, che peroTestano
il cuore del progetto, potrs es-
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lI Sﬁtema sara alla
base di una rete di
terminal
automatizzati che si
propone di rendere
pits efficiente, pid
veloce e meno
costoso 1l trasporto
delle merci
altraverso i treno

L oenn - = TR

sure applicate anche ai termi-
nal portwal, compresi quellidl
tanshipment e al trusporto in
cirta,

«Og@ non ¢'e una rete che
consenta di gest e con puntide
ricambin il trasporto a desti.
nazione di contenitori e casse
Mood] - sprega Guide Porta, chie
oon Renzo Fertaris & uno dei so
¢i principali di ~ilog - iniziaty-
ve logistiche srl”. che poria
avanti il progetto Mebrocargo -
. Noj proponiama che il retro-
porto divent un'asols; il treno
entra, si ferma, od esce. Un'a-
sola elettrificaty, per ouwi non ¢é
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piil il problema di ¢ambiare il
locomotore come avviene ades.
50 nei punti dyinterscambio, E
neppure roture di caricon. Si.
gnifica tempi piv rapidi e costi
inferiori, «Jgui ci vogliono ¢ir=
ca 10-12 ore pot fare Uoperazio-
ne. voi questo sistema basta
meL oTa « apggiunge Porta -
inatire, utilizande reta ferm-
viarie esistenti, '@ la possibili-
ta di creare relazioni di scam-
hiv per cui la merce, come se
{nase un passeggery, sale o sceh-
de dal teno e e trova an alao
per arrivare a destinagziones.

Oggi sono servite solo le re
lazioni “fortl” spiega ancora
Pora, come i pogti, | centri -
ermodali, le dorsali principa-
Ik, i} resto el tasporto nazio-
nale va su camion, anche per-
¢hé le piccode & redie mprese
restano escluse mm averwlo
grandi volumi & merci, *1.log”
intende, con il sistéma Metro-
CArgo. Cosmu e una rete disse-
minando i teeyitorio di punti di
interscambio, i partredalla di-
retirice tirrenica. Alla fine, sc-
condo le prokeziond, si arrivera
# 50 mila tren; in pid sulla rete
forroviaria, con una ridwzione
del 58 per conto dei custidi ora
sporto. «[l prez2o sara inferiore
al rasporto via soada» ag-
giunge Porta.
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